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Glanzim Untergeschoss: Das
spezielle Al-ko-Fahrwerk unter
dem Kiesling-Koffer

iF i
Rollcontainer ohne Hebebahoe abladent

Kiesling Rolli-Runner

Tiefer gelegter
Komfortkoffer

Welche Vorteile das Tieferlegen
eines Kiesling-Kiihlkoffers
mittels Al-ko-Chassis auf Fiat-
Ducato-Basis bringt, kldrt ein
Test eines Kiesling Rolli-Runner.

ei Kiesling horen die Leichtgewich-

te auf Namen wie ,,Cooly*, ,,Flitzer*

oder ,,Runner®. Doch trotz der lus-
tigen Namen meinen es die Tomerdinger
ernst mit ihrem 3,5-Tonner-Programm.
Die Runner wurden zuletzt um ein Al-ko-
Tiefrahmenchassis erweitert. Eine solche
Variante fuhr jetzt erstmals voll ausgeladen
zum Test Giber die VR-Testrunde. Dabei
handelte es sich um die ,,mittelhohe™ Rolli-
Runner-Version, die beim Testfahrzeug 910
Kilo Nutzlast und Platz fiir 210 E2-Kisten
oder elf Rollcontainer bietet.
Auf3,5 Tonnen ausgeladen hat der 150-PS-
Multijet-Diesel gut zu schleppen: Auf der

' R
Alle Tests und Fahrberichte
fir Premium-Abonnenten
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Autobahnetappe gegen den Wind muss er
sich ziemlich plagen und zeigt sich entspre-
chend durstig: Knapp 13,3 Liter sind das
Tribut an den Koffer samt der vergrofierten
Stirnfliche trotz Kiesling-eigenem
Dachspoiler. Dessen Aussparungen wur-
den so berechnet, dass die Kithlmaschinen
genug Luft bekommen. Gleichzeitig schiitzt
er diese im Winter gegen ein Zusetzen mit
Schnee und Schmutz von oben.

Auf der folgenden Etappe durch die In-
nenstadt und tiber Land sinkt der Sprit-
konsum deutlich auf knapp 9,2 Liter, wo-
durch der Gesamtverbrauch am Ende der
Testrunde unter die Elf-Liter-Marke fillt.
In der Praxis konnte das je nach Kithlma-
schineneinsatz noch eine Idee weniger
werden, denn der Vorfiithrer war zum Test-
zeitpunkt nagelneu und kaum eingefah-
ren. Und der Wind aus West-Nordwest




blies dem Ducato auf der Autobahnetappe
mit Stirke zwei entgegen. Angenehme
Uberraschung beim Nachtanken: Bei Fiat
zeigt die Verbrauchsanzeige mehr an, als
das Auto tatsdchlich bendtigt.

Die Praktiker schdtzen das Konzept
Trotzdem kostet der niedrige Koffer auf
jeden Fall weniger Sprit als die gleiche Box
auf einem Standard-Fahrgestell. Womit wir
beim nicht ganz unaufwendigen Al-ko-
Fahrwerk und dessen Vorteilen sind. Das
wurde mit 3,45 Meter Gesamtlinge namlich
exakt auf die E2-Kisten respektive Rollies
abgestimmt, die im Einzelhandel Standard
sind. Das erleichtert dem Nutzer das Bela-
den erheblich. Entweder stellt er den Boden
mit 22 E2-Kisten oder elf Rollies voll.

Zum leichteren Beladen der nur 63 Zenti-
meter hohen Ladekante lisst sich unter
dem Boden eine drei Meter lange Rampe
herausziehen, die fiir einen moglichst fla-
chen Auffahrwinkel sorgt. Die besteht
zwar aus Alu und ist sauber verarbeitet,
wiegt aber trotzdem 60 Kilo und will erst
mal angelegt sein. Sind die Rollies schwer
bepackt, muss man fest anschieben, um sie
in den City-Runner zu bugsieren, weshalb
Kiesling empfiehlt, die Rollies nicht
schwerer als 200 Kilo werden zu lassen.
Trotzdem nimmt man die fehlenden 30
Zentimeter Ladehohe immer wieder er-

freut zur Kenntnis, was sich laut Ge-

Schlau und stabil: die Kiesling-Magnettiirhalter

Ladehilfe: Die Drei-Meter-AIuraﬁ;pe
liegt,,unterflur” und wurde beim
Al-ko-Rahmen beriicksichtigt

Kiesling Rolli-Runner

schaftsfithrerin Eva Kiesling auch in Nach-
respektive Umbestellungen niederschlégt:
Wer einmal das niedrige Al-ko-Chassis
fuhr, ordert es in der Regel auch nach und
die Neubestellungen haufen sich.

Die Verarbeitung des Koffers ist routiniert:
Alle Profile sind sauber verlegt und die
Uberginge der Platten und Leisten stim-
men. Die Tiiren lassen sich an ergono-
misch gut zu greifenden Griffen sauber
offnen und verfiigen tiber praktische Ma-
gnethalter zum Ver- und Entriegeln. Die
machen bei den Runnern absolut Sinn, da
man sonst die Tiirhalter (wie hier bei der
Seitentiir) unter dem Koffer ,herausfum-
meln® muss. Fiir kalte Luft sorgt in dem
Fall eine Thermo King V-300 Max 20,
deren Leistung ausreicht.

Gehen wir zum Schluss einen Stock tiefer:
Lohnt sich der Al-ko-Unterbau? Beim Du-
cato kann man das klar mit ,,Ja“ beantwor-
ten. Denn das schwibische Fahrwerk mit
Einzelradauthangung bringt dem Italiener
das Federn bei: Wo Kastenwagen und Prit-
sche auch beladen eher unmotiviert durch
Querfugen und Locher trampeln, federt der
City Runner zumindest an den Hinterhufen
ganz manierlich. Auch die Nutzlast stimmt:
Mit Standardrahmen woge der Ducato
etwa 50 Kilo mehr! Tieferlegen lohnt sich
also in mehrfacher Hinsicht! 1] |

Gregor Soller

Eindeutig: die Thermo-King-Temperaturanzeige
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TECHNISCHE DATE

Vlerzyl -Reihen- Dieselmotor Common-Rail, var.
Turbo, vier Vent. pro Zyl., LLK, Euro 5, Zahnrie-
men, Hubraum: 2287 cm?, Leistung: 148 PS (109
kW) bei 3600/min., max. Drehm.: 350 Nm bei
1500-2750/min., Serviceintervall: 40.000 km

man. Sechsgang -Schaltgetriebe, Frontantrieb,
Achsubersetzung i=4,93

vorn: Emzelradaufhangung mit Doppelquerlen-
kern und Querblattfeder, hinten: Einzelradauf-
hangung, Drehstabfeder, Scheibenbremsen,
ESP, ABS, ASR, BAS -+ Hillholder Serie

MaBe & Gewichte ‘

LxBxH: 6200x2350x2940 mm, Radstand: 3785
mm, LxBxH (Koffer): 3450x1860x1950 mm,
Breite zw. Radkdsten: 1283 mm, Ladevolumen:
ca. 11,5 m?, Ladekante (belad./unbelad.): 540-
630 mm, Wendekreis: 13,9 m; zul. GG: 3500 kg,
Leergew. (Testwg.): 2590 kg, Nutzlast: 910 kg,
Testgw (900 kg Ballast): 3490 kg, 90-I-Tank

Vérbrauch (Autobahn/City—Ube'rIahd/gesamt):
13,319, 2/10 8 |/100 km

Kiesling Rolli Runner Basis Fiat Ducato mltTher— :
mo King V 2300 Max 20: ca. 47.500,- Extras:
Aerodynamlkpaket Kéltevorhang

Garantien: 24 Monate Mangelbeseltlgung, 3
Jahre Lackgarantie, 8 Jahre auf Durchrostung,
unbegrenzte Mobilitdtsgarantie, falls Wartung
bei Fiat stattfindet

E angenehmes Beladen, ordentlicher Fede-
rungskomfort, gute Serienausstattung,
durchdachte Detaillosungen, saubere Verar-
beitung an Fahrwerk und Aufbau

E vergleichsweise hoher Aufpreis, Laderampe
schwer, unkomfortable Sitzposition hinter
dem Lenkrad

Bekannter ,Hochsitz”: das aktuelle Ducato-Interieur
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